Bedienungsanleitung
fir die Tourensportboote ,LOTOS" und ,,NEPTUN"




1. Beschreibung

Die Tourensportboote ,Lotos" und ,Neptun P" sind aus
glasfaserverstdrktem Polyester hergestellte Gleitboote mit
eingebautem 1000-cm*-Wartburgmotor. Durch die giinstige
Gestaltung des Unterwasserteiles und des 45- bis 50-PS-
Antriebes erreicht das Boot eine Geschwindigkeit von etwa
35 bis 40 km'h. Werkstoff des Bootskorpers und der be-
wdhrte Antrieb garantieren eine geringen Aufwand an
Wartungs- und Pflegearbeiten.

1.1. Bootskorper

Der Bootskorper ist als Gleitboot gestaltet, d.h. bei ent-
sprechendem Antrieb hebt sich das Boot in Abhdngigkeit
zur Geschwindigkeit zu einem Teil aus dem Wasser und
gleitet. Damit wird der Widerstand geringer und die Ge-
;ch\;l‘indigkeit im Verhdltnis zu Verdrdngungsbooten relativ
och.

Das Boot ,lLotos" bietet 4 bis 5 Personen Platz. Bei Um-
lagerung der Sitze 1aBt sich auch Liegefldche fiir 2 Personen
schaffen. Als Stauraum kann der Raum unter dem vorderen
Deck sowie rechts und links vom Motor verwendet werden.
Der Motorraum ist durch eine verschlieBbare Klappe zu-
gdtinglich.

Das Boot ,Neptun P“ bietet bis zu 4 Personen Platz. Es ist
vorrangig fiir sportliches Fahren und fiir Wasserski geeignet.
Zu diesem Zweck ist eine Wasserskizugeinrichtung ange-
bracht. Der Motor ist in der Mitte des Bootes eingebaut
und durch eine Motorhaube abgedeckt. Stauraum fir Ge-
pdck befindet sich unter dem vorderen und hinteren Deck.
Es ist darauf zu achten, daB der Lufteintritt am hinteren
Teil der Wellenabdeckung nicht durch Gepéick u. dgl. abge-
deckt wird.

1.2. Antrieb

Als Antrieb dient ein fest eingebauter Zweitakt-Wartburg-
motor von 1000 cm® Hubraum und einer Leistung von 45 bis
50 PS. Die Ubertragung der Leistung erfolgt durch eine
20-mm-Nirostawelle auf den Propeller.

Die schwingungsdimpfende Lagerung erfolgt an drei Punk-
ten in Gummi. Moter und Welle bilden durch die Dreipunkt-
lagerung eine leicht auszurichtende und demontierbare
Einheit. Die Welle lduft in einem bis zum hinteren Wellen-
lager reichenden Rohr, das gleichzeitig einen Teil der Drei-
punktlagerung bildet und ist somit gegen Beschadigung
von auBen geschiitzt. Stopfbuchsen sind nicht vorhanden.
Die Abdichtung des Wellendurchganges erfolgt durch einen
Gummischlauch, der vom Wellendurchgang bis zum Motor
reicht.

1.3. Kiihlung

Das fiir den Betrieb bendtigte Kiihlwasser wird durch die
Drehung des Propellers in ein am Boden befindliches Stau-
rohr gedriickt. Von dort gelangt das Kiihlwasser iiber einen
Schlauch zum Auspuffkriimmer, wird hier vorgewdrmt und
geht iiber eine Pumpe in den Motorblock. Uber einen
Thermostat erfolgt der Austritt in den Auspuff. Der Thermo-
stat hat die Aufgabe die richtige Betriebstemperatur her-
zustellen. Das entspricht etwa der Mittelstellung des Tem-
peraturanzeigers.) Bei zu niedriger Betriebstemperatur wird
das durchflieBende Kiihlwasser durch den Thermostat ge-
staut, so daB eine kurzfristige Erwdrmung erreicht wird.
Wadhrend der Fahrt ist die richtige Betriebstemperatur zu
tiberwachen.




1.3.1. Defekte Kiihlung

Ursache einer zu hohen Betriebstemperatur {Zeiger im roten
Bereichj:

Verstopftes Staurohr durch Blatter u. dgl.,

defekter Thermostat.

Bei diesen Fehlern kann nicht gentigend Kiihlwasser durch
den Motor strdmen. Voraussetzung ist, daB die Wadrme-
entwicklung des Motors normal ist. Bei libermdBiger Wéarme-
entwicklung des Motors sollte ein Fachmann hinzugezogen
werden.

2. Inbetriebsetzung

Vor Inbetiiebnahme ist der Motorraum von evil Benzin-
ddampfen auszulliften!

Dancach ist der Batteriehauptschalter, mit dem aus Sicher-
heitsgriinden der Stromkreis kurz hinter der Batterie unter-
brochen werden kann, durch einen gesonderten Steck-
schliissel einzuschalten.

Der in Reichweite des Fahrers befindliche Benzinabsperr-
hahn wird geéffnet. Der Ziindschliissel wird in den Ziind-
und Lichtschaltkasten gestecki und auf Stellung ,1* gedreht.
Die Ziindkontrollumpe muB oaufleuchten. Dann wird der
Startvergaser durch Zug betéatigt. Der Gashebel mufl dabei
die obere Endstellung einnehmen. Durch Driicken des Start-
knopfes wird der Anlasser betétigt und der Motor springi
nach einigen Umdrehungen an. Starterknopf sofort los-
lassen! Springt der Motor nicht an, so muB8 der Anlaf-
vorgang nach etwa 15 Sekunden unterbrochen werden und
nach einer Pause von 5 bis 10 Sekunden wiederholt werden.
Sobald der Motor lduit, und auf hohere Drehzahlen ge-
bracht wird, erlischt die Ladekontroilampe.
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Ist der Motor angesprungen, gibt man durch Abwadrts-
driicken des Gashebels etwas Gas und driickt dabei gleich-
zeitig den Startvergoserknopf in seine Ausgangsstellung.
Da aus Griinden der Einfachheit zwischen dem Motor und
der Propellerwelle keine Kupplung und auch kein Wende-
getriecbe eingebaut ist, der Motor also dierkt mit der
Schraubenwelle varbunden ist, setzt sich gleichzeitig mit dem
Anspringen des Motors das Boot in Bewegung. Die Ge-
schwindigkeit wird ausschlieBlich durch Betédtigung des Gas-
hebels geregelt (obere Stellung — Leerlauf, untere Stel-
lung — Vollgas). Soll das Boot mdglichst schnell zum Stehen
gebracht werden, schalte man die Ziindung durch Drehen
des Ziindschiiissels in die 0-Stellung aus. Eine Eigenart des
Rootes ist es, daB es sofort nach Wegfall der Antriebskraft
seine erhohte Geschwindigkeit verliert.
Wihrend der Fahrt ist ab und an das Kiihlwasserthermo-
meier zu beobachten. Die giinstigste Temperatur liegt
zwischen 75 bis 85°C (Zeiger in Mittelstellung) und wird
durch ein Thermostat geregelt.
Gzaht der Zeiger in das rote Feld liber, so ist der Motor
sofort abzuschalten. Es ist anzunehmen, daB an irgend einer
Stelle die Wasserzufuhr unterbrochen ist.
Bei Fahrten in der Dunkelheit missen die Positionslampen
eingeschaltst werden, indem man den Ziindschliissel auf
Steliung ,,3" dreht.
Wahrend in dieser Stellung séimtliche Positionslampen leuch-
ten, sind auf Stellung ,2" und ,4" nur die vorderen und
hinteren Positionslampen eingeschaltet.
Diese Anordnung wird bendtigt, wenn bei Dunkelheit das
Booi auf dem Wasser treibt, ohne selbst zu fahren.
in Steliung ,4“ ist auBerdem die Ziindung wieder ausge-
schaltet und der Ziindschliissel kann herausgezogen werden.
Aus Griinden der Betriebssicherheit muB auf jeden Fall
vermieden werden, dafB sich in der Bilge des Bootes Brenn-
stoff aasammelt.
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Deshalb beachte man:

1. Beim Tanken keinen Brennstoff vorbeischiitten,

2. daB der Benzinhahn und die -leitung stets in Ordnung
und dicht sind,

3. daB der Vergaser wihrend der Fahrt nicht iiberlduft,

4, daB der Benzinhahn nach jeder Fahrt sofori geschlossen
wird,

5. daB der sich in der Tropfwanne angesammelte Brennstofl
von Zeit zu Zeit abgelassen wird,

2.1. Pflege des Bootes

Will man Freude an seinem Boot haben, so empfiehlt es
sich, nicht nur mit ihm zu fahren, sondern ihm eine ordent-
liche Pflege angedeihen zu lassen.

Dazu gehort, daBB der Bootskdrper nach jeder Fahrt gerel-
nigt wird. Auch der Sitzraum und das im Motoiraum an-
gesammelte Ol ist zu sdubern bzw. zu entfernen.

Wahrend der Motor selber durch das im Gemisch enthaitene
Ol geschmiert wird, erfoigt das Schmieren der Wellenlager,
die sich in der an den Motor angeflanschten Glocke
befinden, durch eine besondere OUlfiillung. Nach jeweils
etwa 50 Fahrtstunden gieBe man so viel Motordl nach
Losung dar OlverschluBschraube nach, bis dieses aus dem
seitlich unten befindlichen Schraubenloch wieder heraus-
lduft..

Bleibt das Boot ldngere Zeit unbenutzt, so ist die Starter-
batterie wieder neu aufzuladen, da im Laufe der Ze® eine
gewisse Selbstentladung eintritt. Wenigstens alle 6 Wochen
ist zu priifen, ob die Zellen der Starterbatterie noch mit
Fliissigkeit bedeckt sind. Sollte das nicht der Fall sein, ist
destiiliertas Wasser nachzufiillen,

Wie jeder neue Motor ist auch der im Boot eingebaute erst
einzufahren. Genaue Vorschriften fiir Bootsmotoren bastehen

nicht. Es ist jedoch zu empfiehlen, daB in den ersten 20 Be-
triebsstunden nur mit halbem Gas gefahren wird. Zur
hesseren Durchspiilung der Kompressionsrdume ldBt man
jedoch den Gashebel nicht immer in derselben Stellung,
sondern verdndert ihn ab und an nach oben und nach
unten, wobei es im aligemeinen nicht schadet, wenn auch
einmal fiir wenige Sekunden Vollgas gefahren wird.

2.2. Stillegung

Bei Stiillegung des Bootes, z. B. Uberwinterung, ist das Boot
auf zwei Bocken, die die Form des Bodens haben, zu lagern.
Der hintere Bock soli unmittelbar vor dem Wellenaustritt
zu stehen kommen. Die Kanten sind mit Filz oder Gummi
zu belegen. Nach dem Aufbocken sollte das Kithlwasser aus
dem Motor und dem Auspuffkriimmer durch zwei Hdhne
abgelassen werden, sonst besteht die Gefahr des Ein-
frierens,

Es ist zu empfehien, das Boot zu sdubern und korrodie-
rende Teile mit Ol einzufetten. Die Zylinder sind mit etwa
2cm? zu fillen und durch Drehen der Schraube auf den
Zylinderwandungen zu verteilen.

Die in der Plicht befindliche Verschraubung ist zu &ffnen
und evtl. Schwitzwasser mittels Schwamm herauszunehmen.
Wahrend der Lagerung ist fiir eine gute Durchliiftung zu
sorgen,.

3. Storungssuche

3.1. Stérungen vor der Abfahrt (sieche Anlage 1)
3.2. Storungen im Betrieb (siehe Anlage 2)
3.3. Stoérungen an der Lichtanl. (siche Anlage 3)
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4. Technische Daten fiir ,Lotos"

Antrieb

45- bis 50-PS-Wartburgmotor 1000 cm?

Bauart
Gleitkorper

Anzahl der Sitzpldtze
4 bis 5

Material des Bootskorpers
glasfaserverstdrktes Polyester

Plicht
Polyester eingekiebt

Sitze

2 St. Einzelsitze, Kunstleder gepolstert.

1 St. Sitzbank, Kunstleder gepolstert

Lange iiber alles
5,50 m

Breite uber alles
2,07 m

Freibordhche vorn
0,53 m

Freibordhéhe hinten
0,47 m

Tiefgang etwa
0,42 m

Gewicht
550 kg

Propelier der Fa. Primat Berlin
Nr. 818 (¢ 225; Steigung 240 mm AL

%

Antriebswelle
Nirosta ¢ 20

Weilenlagerung hinten
Hartgewebebuchse der Fa. Primat

Wellendichtung
2 St. Wellendichtring 20 > 40 X< 10
1 St. Wellendichtring 30 X 40 XX 7

Tankinhalt
44|

Steuerung
Seilsteuerung

Schmiermittel fiir Wellenlagerung
Getriebedl GGL 50 etwa 0,11

Geschwindigkeit
35 bis 40 km/h

Motorschmierung
Frisch6l-Mischungsschmierung 1 : 33!/,

zu verwendendes Ol
legiertes Zweitaktmotorendl

zu verwendender Kraftstoff
VK 88

Kraftstofforderung
Unterdruckidrderpumpe

Auspuff
einteilig, wassergekuihit

Batterie
12V 56 Ah




Ziindspule Positionslampen

3 Einzelziindspulen Kugellampen 12V; 5 W
Unterbrecher-Kontaktabstand Kiihlung

0,4 mm Wasser

Ziindeinstellung - Betriebstemperatur

3,6 + 0.3mm vor O.T. selbstregeind etwa 85°C durch Thermostat
Ziindfolge Antrieb von Lichimaschine und Wasserpumpe
1-3-2 SFZ 1150 TGL 14 489

Ziindkerzen Vergaser

M14 Fallstromvergaser BVF 40 F 1

Warmewert Motordrehzahl

240 3800 bis 4000 min !

Elektrodenabstand

0,6 mm

Technische Daten fiir ,Neptun P*

Antrieb Sitze

45- bis 50-PS-Wartburgmotor 1000 cm? 4 St. Einzelsitze
Bauart Lénge dber alles
Gleitkdrper mit V-formigem Boden 4,65 m

Anzahl der Sitzpldtze Breite liber alles

4 Einzelsitze 1,85 m

Material des Bootskdrpers Freibordhdhe vorn
glasfaserverstdrktes Polyester 0,63 m

Plicht Freibordhohe hinten

Polyester eingeklebt 0,55 m




Tiefgung etwa
0,40 m

Gewicht

470 kg

Propeller der Fa. Primat Berlin
Nr. 818 (J 225; Steigung 240 mm AL

Antriebswelle
Nirosta ¢ 20

Wenn diese kurzen Richtlinien beachtet werden, und wenn
man auch sonst pfleglich mit seinem Boot umgeht, kann
man gewiB sein, daB man jahrelang Freude an ihm hat.

VEB Miiggel-Spree

118 Beriin-Griinau
RegattastraBe 55
Tel. 67 143 13

Wellenlagerung hinten
Hartgewebebuchse der Fa. Primat

Wellendichtung
1 St. Wellendichtring 30 > 40 X 7
2 St. Wellendichtring 20 > 40 X 10

Tankinhalt
50 |

Alle anderen Technischen Daten wie Typ ,Lotos” (s. oben!}

Anschrift der Fa. Primat:

1195 Berlin-Baumschulenweg
BaumschulenstraBe 86
Tel. 63 281 49




Anlage 1

zur Bedienungsanleitung fiir ,Lotos"

3.1. Storungen vor der Abfahrt

Startvergaser nicht ausgeschaltet

Motor erhalt Schwimmernadelventil hdngt
—zuviel — } Schwimmer undicht

Kraftstoff Schwimmeraufhdngung verbogen
Luftfilter stark verschmutzt

_ Kraftstoff ~|
| im Vergaser
‘ Beliiftung im TankverschluB verstopft
Motor erhélt Kraftstoffilter verschmutzt
- 5 Leitung undicht
zU wWenig =it =
Kraf Schwimmernadel hdngt
" \ raftstoff \ 3
Storung | Wasser im Vergaser
in der Diisen verstopft
Kraftstoff- e
zufuhr
\
, . \ Tank leer
' Kein Kraft- Motor erhalt Kraftstoffilter verstopft
stoff im —  keinen | Kraftstoffleitung defekt
~ Vergaser Kraftstoff Schwimmernadelventii héngt

Kraftstofipumpe defekt




Anlage 1 Blatt 2

Kerze defekt oder Elektrodenabstand falsch
Entstorungswiderstand im Stecker defekt
__Am Unterbrecher | Kabel schidgt durch oder schlechte Verbindung
Strom vorhanden Ziindspule defekt
| Kondensator defekt

| kein Unterbrecherabstand
Kein Funke ’ —
— an der —
. Kerze
\ ‘ | Ziindspulenanschliisse nicht in Ordnung
Am Unterbrecher Ziindung nicht eingeschaltet
" kein Strom ~—  Batterie leer
vorhanden Kabelanschiiisse lose oder Kabelbruch
i Batteriehauptschalter nicht eingeschaltet
Storung |
an der — _—
Ziindanlage Kerze verslt oder schldgt durch
Funke an der Entstdrstecker schldgt durch
—— - —Kerze — schlechte Kabelverbindung

‘ unregelmdig Unterbrecher verolt
‘ Unterbrecherabstand falsch

‘ Elektrodenabstand zu groB
__Funke an — Kerzen naf
der Kerze | Kerze schlégt durch (IsolatorriB)




Anlage 2

fiir Bedienungsanieitung ,Lotos"

3.2. Stérungen im Betrieb

Motor lduft
unregelmdBig

__Ziindung
setzt aus

Motor klingelt

Schlechte
Leistung

~im Leerlauf

Kerzenstecker defekt

Kerze defekt oder verschmutzt
Elektrodenabstand falsch

Unterbrecher verdit oder falscher Abstand
Kabel schlagen durch oder schlechter Kontakt

|-

|

Ungeeigneter Kraftstoff

Ziindung zu frith eingestellt

Kerze mit zu niedrigem Wdrmewert
Motor zu heiBB (Thermostat defekt)
Kiihlung verstopft

Ziindzeitpunkt falsch eingestellt,
Unterbrecherkontaktabstand falsch
Ziindkerze, Elektrodenabstand falsch
Kraftstoffzufuhr verschmutzt

’ Luftfilter verschmutzt

|

Leerlaufdiise verstopft

Wasser im Vergaser

Startvergaser schaltet nicht richtig ab
Leerlauf schlecht eingestelit




Anlage 3

zur Bedienungsanleitung fiir , Lotos"

3.3. Storungen an der Lichtanlage

Batterie wird
nicht voll geladen

. Nachlassen
Batterie ——| der Kapazitat
‘ Starker
Leistungsabfall
" brennt nicht bei
stehendem Motor
Ladekontroll- |
leuchte

erlischt nichi bei
laufendem Motor

| Regler defekt

Stdndig eingeschalteter Verbraucher

Sdurestand zu niedrig
Sduredichte zu gering

Sulfatbildung an den Platten durch dauernde Unterladung
Zu langes Stehenlassen der Batterie ohne Nachladung

Ausbdckeln der Platten durch Uberladung

KurzschluB in einer Zelle
Batterie stark verschlammt
Polanschliisse stark oxydiert

ZiindanlaBschalter defekt
Batterie entladen
Defekt an der Leitung
Gliihlampe durchgebrannt

Regler-Riickstromschalter hdngt
Regler nicht richtig eingestellt oder defekt

Lichtmaschine ladet nicht oder zu wenig
Keilriemen rutscht oder defekt
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SCHALTPLAN fiir ,Lotos” und ,Neptun"
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