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Isse oder Konstruktionszeichnun-
Rgﬂn gind nicht Dherliafert. Denn
Meyer, desgen Boote noch heute
vistfach unterwags sind, baute aus dem
Gedachtnis. Als Traditions-Motarboot-
klasse ist der Mico-Meyer-Wellenkinder
im Weserreviar weit verbreitet. Dank lie-
pevaller Pflege durch ihre stolzen Besitzer
befinden sich die gut finf Meter langen
Boote heute oft in noch besserem Zu-
stand als in den 1o6oer-Jahren bai Ober-
Zabe an die erstan Eignar.
Der Kaufpreis filr ain Meyer-Boat lag da-
mals im hohen dreistelligen DM-Bereich.
Dafiir bekam man kein kemplettes Boat,
sondern lediglich das Wesentliche: sinen
Aumpfim Rohbau und die Scheibe. Eswar
selbstverstindlich, dass Ausstattung und
3eschldge vom Eigner persdnlich mon-
tiert wurden und der Lack achtfach auf-
getragen wurde. Der Motor musste ohne-
hin woanders pekauft werden. Diese Art

»») Nicolaus Meyer ist der Konstrukteur,
der aus dem Kopf baute. Aus dem Bremer
Norden stammend, griindete er um 1950
herum in der Néhe der weltbekannten
Werft Abeking & Rasmussen seinen
eigenen Bootsbaubetrieb.

der Individualisierung ist giner der Griin-
de, waruf kein Meyer-Boot dem anderen
gleicht.

Der geschwungene Steven aus ge-
schichtetem, unterschiadlich getintan
Leimholz, der in ginen bis zum Heck
durchgehenden V-Rumpf dbergeht, ga-
hért zu den eindeutigen Merkmalen e nas
Mayer-Wellenbinders, ebenso der hnlich
dem Steven schwungvoll ausgefiihrte
Scheibenrabmen.

Ein weitarer Grund fir die persinliche
Mote jedes Bootsexermplars liggt in dar
Person von Nicolaus Meayer selber - so sa-
zen es Zeitzeugen. Er zog die Boote zwar
alle Gber den gleichen Helgen, doch gab
25 in der Rumpfschale - aus den1,22m
auf 2,44 m messenden, fliinffach ver-
leimten und & mm dicken Sparrholzplat-

ten mit Mahagani-Deckfurnier - solche
Unterschiade, dass sie heute als Abwei-
chung van der Taleranz im Ofen landen
wilrdean.

Die Bugsektion hialt zwar immer Maf,
aber je nachdem, wie grof der Vizrschnitt
bal Meyer ausfiel - er nahm, wie kolpor-
tiert wird, offenbar ganz gern mal einen
Schluck - variierte die Hohe des Frai-
bards um fiinf Zentimeter oder um bis zu
zehn bei der Lidnge der Hecksektion,
Cas Material wurde voll ausgenutzt,
Leichtbau war keine technische Inng-
vation, sondern in den mageren Nach-
krizgsjahren ein Gebot dar Stunde, Die
Originalspanten sind 12 mm ddnn und
aus Weichholz, Heute sind diese durch
doppelt so starke Hartholzspanten er-
tichtigt, Dz Aufenhaut von Rumpf und
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Deck der von uns beim Oldeboottreffen
in Teupitz bestaunten Wellenbinder liegt
nach auf den eriginalen, innen Lnd aufen

lizgenden Hartholz-Wegerungen. Trotz
geringstem Materialeinsatz ist er in der |
Flache auBerst stabil.

Machbauten gab es damals reichlich,
doch keine dieser Kopien Lief nur annd-
harnd so gut wie ein wellenbinder von
Meyer. Sie migen an Land nocch gut aus-
gesashen haben”, weill Mike Schifer vom
Bootsclub Marienbriicke . V. zu Bremen.
JMiaren zie aber erstmal im Wasser,
tauchten sie die Mase ein, liefen schief
ader krangten gar”

Der Eigner der ,Déja Vu" ist ainer dar Ak-

tiven im Verein. Szin Wellenbinder ist um
1963 gebaut worden; die Wasserabwei-
ser am Heck waren zu diesemn Zeitpunkt
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siactan. Beim Bootsclub Marienbricke in Bramen

Hom:Lehe trafen sich ehemalige Konkurnentan
und kallegen des Aumundar Korstriskteurs abenso
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* Robuste und starke Antriebe
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Jahrey und van Erich Schober, Fritz Dihling, eben-

falls 8o, istim Club der Experte Tir historische : 3 ] N
Matoren. : Nahere Informationen ber
Boatselus Merienbeiicke e, V., Ahcrweg 3, unsere Produkte und
28213 Breman, Tel. (o421) 1153 7S Vertragspartner erhalten
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»»? Wellenbinder sind ein bezahlbares Hobby: die Verbriuche

sind gering, das Tempo relativ hoch, und der Wartungsaufwand
beschrankt sich auf die Holzpflege

Ein Sanntagsausfiug in den Sechzigern, die Bramer Vulkan-Werft im Hintergrund

schon eingefiihrt, und die Holzverbindun-
gen cind geschraubt. Frifkore Exemplare
wurden noch genagelt.

AusschlieBlich per Seitenborder wur-
den die Mayer-Wellenbinder, urspriing-
lich fisr maximal zehn PS ausgelegt, friihar
angetrieben, Einzylinder-Motoren mit ga
oder 125 com Hubraum der Firmen Kinig,
EffZett, Sachs und Ziindapp waren sait-
lich montiest. Wals der Antriebe wurden
in Berlin produziert und verfligten lber
bis zu dreieinhalb PS Leistung.

Heute warden die Boote, selbst die mit
Original-Spanten, von 40-PS-Motoren
angetrizben. Schifers Boot ist mit einem

B Boatshanclel 1o

30-P3-Yamaha-Aufenborder befauert
und mit 72 km/h Maximaltempo pestoppt
warden.

Regelm&Bige Regatten in dieser Bools:
klassa fanden bis 1988 statt, als offene
Wettbewerbe mit teilweise liber 100 Teil-
nehmern, Egal inwelcher Klasse gefahren
wurde, diz Mico-Meyer-Boote waren in
den melsten Fallen die schnellsten Boata,
.Die gingen ab wie ein Z&pfchen”, erinnert
sich Lhwe Kister, Eigner der JPocahontas®,
Heutzutage fahren die Bremer Wellenbin-
der-Eigner im Juni ins Blocklandrevier
und im September auf Nostalgie-wett-
fahrt zur der Bremer Schizchte.

Koster bagibt sich galagentlich auf eingn
Lamgtarn von Bremen nach Hamburg
wnd zuriick, wenn das Wetter mitspielt.
Mit sainem 15-P3-<Viertakt-Aufienbordar
verbraucht er dann elf Liter Sprit auf1o0
km. Die Gleitschwelle ist bai zehn km/h
erraicht, Da will er aus dem Bach®, sa
kister. Sein Temposchnitt liegt bei 20 bis
25 km/h. Das erreichen unbeladene Beora
auch mit sechs PS5,

Heute wie damals sind Wellenbinder ein
hezahlbares Hokby. Die Verbrauche sind
gering, das Tempo dafiir relativ hoch,
und der Wartungsautwand beschrankt
gich aufl die PRege der verbautan Hilzar,




DIE MEYER-MAMMER

Mike Schiifer, 36, [oben links) ist techni-
scher Berater in Eremen und Eignar der
HOeja Wu', die er im Altar von 14 Jahren
geschenkt bekam wnd nach 0 Jahren in
alner Scheune wiederfand. Denn mit 18 Jah-
ran hatts er das Eoot zundchst verkauft und
sich einen modermen GFK-Gleiter rugelapt.
Pig Deja viTist 5,50 m lang, 1,30 m baeig
und wiegt deutlich unter 200 kg. Ole kann
man gut 7o wert umdrehen, falls man am
Untenwasserschiff ebwas zu tun hat”, erklt
Mike Schéfer. Fir den Wisderaufodu hat er
G0 Euro locker gomacht. Und dar Boots
nama, zu deutsch schon mal geseken”,
prasst auch,

Uwe Kbster, 5o, Ist Hetrtechniker, Er fihrt
=nit 48 Jahran Hoot und ist Eignar der Mo
cahontas’, diz fast baugieich mit Schitars
Boot kst. Uwe Kbster ist der Grofreeder das
Vareins; ¢ besitzt finf Boote, daruntar ainan
Jollenkrayzer und ainen Schober-Wallenbin-
der, die er eiganhindig restauriert hat,

Sadn Juwel ISt ein Kanadier aus dem Jahre
1932 - und natiirlch sein bostens restaurier-
tes Meyer-Exemp.ar, das er 52t 14 Jahren
sein Eigen mennt, Chne Masching, a2er mit
Trailer hat e seinen Wellanbinder, Baujahr
1967 nder 1968, Fir 4.300 DM arstanden.

Dhne Sprit liggt das Jahresbudget deut

lich unter 1,000 Euro. Es ist ein einfaches
vergnligen: Fir den spontaner Kurzur-
laub blelben Campingsausstatiung und
Ganzpersenning immear an Bord,

Sein letztes Boot, die , Mary-Lou®, hat
MWicolaus Meyer in den 1g80er-Jahren
fertig gestellt. Der letzta Kunde kam of-
ter, fragend: ,Wa ist mein Boot?” Das
liegt noch da oben im Regal®, bekam er
vom Werftchef hdufig zu héren. Micolaus
Mayer baute zu dieser Zeit nur, wenn ar
Geld brauchte oder Lust dazu hatte, Viel-
\eicht war er auch damit beschiftigt, Ein-
aches noch einfacher 2u gestalten.
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