2. Technische Daten, Priif- und Einstellwerte

2.1, Motor

2.1.1.  Aligemeines

Typ :
Arbeitsweise

Splilung :
Gemischaufbereitung
Zylinderanordnung
Zylinderanzahl
Zylinderbohrung

Hub .
Hubraum
Verdichtungsverhiltnis
Leistung

Max, Drehzahl
Leerlaufdrehzahl
Max. Drehmoment

Kolben

Kolbentyp
Werkstolt
Kolbenringe
untere Ringe
oberer Ring
KolbenringstoBspiel
Kolbenringspiel in der Nut
© Verdichtungsring, oben
Verdichtungsring; Mitte
Verdichtungsring, unten
Werkstoff
Kolbenbolzendurchmesser
weille Zeichnung
schwarze Zeichnung
Bohrung fiir Kolbenbolzen
Seitliches Spiel des Kolbenbolzens i
Sitz des Kolbenbolzens im Kolben
Sitz des Kolbenbolzens im Pleuel

Kolbenbolzen’

Kolbenhéhe
Ovalititslage
Einbauspiel des Kolbens

Kolbenmasse mit Kolbenringen und -bolzen .

Kolbenmasseindex :

Steuerzeiten

Offnet
schliefit ’
entspricht
(gemessen von EinlaBkanalunterkante bis
Zylinderoberkante)
VoreinlaB
offnet
schliefit

2 Beilage zum RH Wartburg 333, deutsch

353.1 - !
Zweitakt-Ottomotor -
Dreikanal-Umkehrspiilung

1 Vergaser (Jikov 32 SEDR, CSSR)
stehend, Reihe in Fahrtrichtung

3

73,5 mm

78 mm. ~

992 em?®

7,5 -4 0,2

36,8 kW bei n = 4 250 U/min ... 4500 U/min
(50 DIN-PS/55 SAE-PS) :

n = 5 000 U/min

n = 1000 4+ 50 U/min

98 Nm (10 kpm) bei n = 3 000 Ufmin

Leichtmetallflachkolben
K 20 (G-AlSi 20 Culi) .
3 Rechteckringe
Z73,5/67,1 X 218 .
Z173,5/67,1 X 218 Cr.
0,25 ... 0,40 mm'

0,070 ...0,122 mm

0,050 ...0,102 mm :

0,030 ... 0,082 mm 5 . 5
SondergrauguB, oberer Kolbenring hart verchromt

20 — 0,003 mm
20 = 0,006 mm

_ 20 + 0,008 mm

0,1...0,6mm :

0,001 mm Pressung bis 0,005 mm Spiel
0,007 . ..0,017 mm

mit Mittenverschluf3

(bis III/81 einseitig nach vorn geschlossen)

95,3 mm

0° &+ 8°(0,09...0,12 mm)
0,06 mm

0,530 kg
w=2380...389.8¢2
»=2390...400 g

62° 9" KW v. OT 5
6299 KW n. OT %3y !

114758 mm

67° 58" KW v. OT252%)
67°58° KW n, OT %%,



AuslaBlkanal

6ffnet (Zyl. 1 w. 3)

schlieBt (Zyl. 1 u. 3)

sftnet (Zyl. 2) |

schliefit (Zyl. 2)

entspricht .

(gemessen 'von Auslafikanaloberkante bis

Zylinderoberkante) .
Uberstromventil

dffnet

sehliel3t

entspricht 2

(gemessen von Uberstromkanaloberkante —

obere Kanaléffnung — bis Zylinderoberkante)
Kanalhthe : !
Lage des EinlaBkanals von Zylinderoberkante
bis EinlaBkanaloberkante

Kurbeltrieb

Kurbelwelle
Kurbelwellenlagerung

Radialspiel der Kugellager

Geréduschwert

Kurbelwelle — Rechteckringabdichtung

Pleuelstange — Mittenahstand der Bohrungen

Bohrungen, zulissige Abweichung der
Achsparallelitat

Das Auswuchten der Kurbelwelle erfolgt mit Schwungrad
Schwungrad (Zyl. 1) gilt fiir den 1. Zylinder auf OT.

Hubscheibe”

Mittenabstand der Bohrungen
Kennfarbe gelb
Kennfarbe blau
Kennfarbe griin

Zylinderkopft

Brennraum
Zul. Unebenheit der Dichtfliche
Zul. Unebenheit der Pumpenfliche
Nachfrisen der Zylinderkopfdichtfliche
bis maximal
7Zul. Rundlauffehler der Wasserpumpenwelle
Lage des Motors
Motor- und Getriebeaufhingung

.

212 Kihlung

System
Kiihlerart

Anordnung des Kiihlers
Lage des Ausgleichbehilters
Anordnung des Ausgleichventils

6

78° 6 KW v. UT o %
786 KWn. UTH: 5
78° 6 KW v. UTH35
78° 6" KW n. UT T80
52,2 — 0,3 mm (nur fir Zyl. 1u.3)

52,2 1pF mm (nur fir Zyl. 2)
54° 57° KW v. UTH%5)
54° 57 KW n. UT
65 £ Imm

13,0 253 mm

102,5 -+ 0,8 mm

4fach gelagert, aus Einzelteilen zusammengeprelit
Radialrillenkugellager:

3% 6209 P 64 6 TGL 1981

1 X 6209 NP 64 TGL 2981

0,030 ... 0,044 mm

max. 40 dB

7.58 3 2 TGL 99962 um 180° versefzt

144,95 - 0,05 mm

auf 100 mm 0,‘1 mm

und Keilriemenscheibe. Die Kennzeichnung auf dem

39 + 0,2mm

38,98 + 0,013 mam
39,00 + 0,006 mm
39,02 — 0,013 mm

52,1— 1,5 om?
0,03 mm
0,02 mm

0,5 mm

0,02 mm

vor der Vorderachse (lihgs)
Dreipunktaufhingung mit Gummielementen
(2 X vorn, 1 X hinten)

geschlossenes, 2 Jahre wartungstreies Kihlsystem
mit Ausgleichbehilter; Pumpenumlaufkithiung;
thermostatgeschalteter Elektroliifter
Rahrenkiihler in Verbundbauweise
(Wasserkasten aus Plast, mit Kihlrippen und
Roéhren aus Aluminium geprefit)

vor dem Motor, am Frontmittelteil montiert
vorn am Wirmetauscher angebracht

im Verschlufl des Ausgleichbehilters



Einstellung des Ventils
Kiihlmittel

Kiihlmittelmenge

Glinstigste Betriebstemperatur
Temperaturregulierung

Thermostat

Typ
Beginn des Offnens
3 mm geoffnet
6 mm gedfinet
Anzeigegeriit in Mittelstellung
Reaktionszeit
Widerstand des Gebers C 120

—

Anordnung der Wasserpumpe

Entluftung

2.1.3. .Ansaug- und Auspuffanlage

Vergaser

Hersteller
Typ
Ansaugweitedurchmesser
Hauptdiise
Zusatzdiise
Ausgleichluftdiise
Leerlauldiise
Leerlaufluftdiise
Leerlaufgemischdiise
Lufttrichterdurchmesser
Kraftstoffhiohe
~:emessen zwischen Dichtfliche des Vergaser-
=zehduses und Kraftstoffspiegel)
Offnung der Drosselklappe bei geschlossener
Starterklappe
(Einstellung an der Stellschraube, nach dem Lésen
der Sechskantmutter)

Vergaser (ab Fg.-Nr. 1720 932)

Hersteller
Typ

Lufttrichterdurchmesser
Hauptdiise

Hauptluftdise

Leerlaufdiise

Leerlaufluftdiise
Leerlaufzusatzdiise
Ubergangsdise der I Stufe
Ubergangsluftdiise der II. Stufe
Einspritzrohrdise

ne

Uberdruck 50 + 20 kPa

0,5 + 0,2 kp/em?)
Unterdruck max. 12 kPa (0,12 kp/cm?)
Dauerfiiissigkeit (37 % Frostox und 63 %,
destilliertes Wasser) fiir Temperaturen von —25 °C
bis 4120 °C am Ausgleichbehilter
6,8 1 einschl. Heizsystem, :
davon 0,51 im Ausgleichbehalter
85195 € ;
selbsttitig, durch im Zylinderkopf eingebauten
Kiihlmitteltemperaturregler (Thermostat)

545.60 Az (4)

80...84°C

90°C

95.°€

150-Q-Widerstand vor dem Gerit

225

bei 40 °C etwa 300 &

bei 60 °C etwa 190 4+ 9Q

bei 80°C etwa 144 — 9 Q

bei 100 °C etwa 124 + 3,5 Q
Einbauradialwasserpumpe auf der Antriebswelle
im Zylinderkopf

am Thermostatgehduse und am Warmetausche/

VEB Berliner Vergaser- und Pi(terwerke
BVEF 40 F 2-11

40 mm
125

T5

220

80
150
75
30 mm
254 1 mm

0,5 + 0,1 mm

Registerfallstromvergaser mit mechanisch geregelter
1I. Stufe
Motor N.P. Ceské Budéjovice, CSSR

Jikov 32 SEDR
L. Stufe 1. bis II. Stufe 1L. Stufe
23 mm 23 mm
130 122
(alt 125)
210 210
55
120
80
60
80

70



Umstrémdise

Startdiise-

Startluftdiise

Nadelventil

Einstellung der Drosselklappe der 1. Stufe :
Einstellung der Drosselklappe der II. Stufe
Einspritzmenge der Beschleunigungspumpe

auf 10 Hiube

Leerlaufdrehzahl (bei Betriebstemperatur 80 °C)

Leerlaufeinstellung (bei Betriebstemperatur 80 °C)

- Offnungsbeginn der II. Stufe

Masse des Schwimmers

Schwimmerniveau

(Gemessen zwischen Dichtfliche des Vergaser-
gehdusedeckels und der hichsten Kante am
Schwimmer. Der gefederte StéfRel des Schwimmer-

nadelventils soll gerade beriihren, nicht eingedriickt

werden.)

Kraftstofforderpumpe
Hersteller

Typ
Forderdruck-
bei 50 Ufs (3 000 U/min)
bei 66,6 U/s (4 000 U/min)
Férdermenge :

Saughohe

Abgastest
Drehzahlbereich

Empfohlener Einstellwert
Isolierﬂaxlnschinnendurchmesser

Ansauganlage

Ansauggeriduschdampfer
Ansaugluftvorwirmung

Luftfilter
Kraftstoff

Schmierung
Zu verwendendes 01
Viskositat

Kraftstoffreinigung

Abgasanlage
Bauart

&

80
180
T mm
1,5 mam Dmr.
0,59 mm
0,17 mm
Bl 7, 5:02
16,7 + 0,8 U/s (1 000 £ 50 U/min)
{Einstellung nur mit Gemischregulier-
und Umluftschraube)
1. .2 Vol.-9 CO
45" & 3° der I. Stufe
17,2 + 1 g (geschdumter Schwimmer)
17,5 &= 1 g (Hohlkérperschwimmer)
10 + 0,5 mm (geschdumter Schwimmer)
12 + 0,5 mm (Hohlkérperschwimmer) -

pneumatische Membraniérderpumpe
VEB Berliner Vergaser- und Filterwerke
BVF 60 PP 1-1

14 &+ 8 kPa (0,14 % 0,08 kp/em?)
max. 20 kPa (0,2 kp/em?)

2 1/h beim Start

bei 3,33 U/s (200 U/min)

51/h im Leerlauf

bei 15,00 U/s (800 U/min)

30 1/h bei Vollast

bel 70,84 U/s (4 250 U/min)

0,25 + 0,05 m beim Start

0,65 &+ 0.05 m bei Vollast

15,8 &= 0,8 Ufs (950 & 50 U/min) (BVF-Vergaser)
16,7 £ 0,8 U/s (1 000 + 50 U/min) (Jikov-Vergaser)
2,7+ 0,5 Vol.-Y; CO (BVF-40 F 2-11)

1,0...2,0 Vol.-%; CO (Jikov 32 SEDR)

11 mm

H b

gestaffelter TiefpalBifilter mil Abzweigtopf

durch Drehen des Luftfilterdeckels in Richtung
Wasserpumpe®

Trockenluftfilter, Papierfilterpatrone TGL 39-474
Vergaserkraftstoff ,Normal®

ROZ 88 (mindestens)
Frischél-Mischungsschmierung

Ol : Kraftstoff 1 : 50; 2 9,
Spezial-Zweiktakt-Motorensl ;

“DDR: MZ 22 oder Motorentl SAE 20

Sommer und Winter etwa 3 °E

bei 50 °C : :
Sieb an der Kraftstofférderpumpe, am Steigrohr
des Kraftstoffbehilters und am Kraftstoffzulauf

(Jikov-Vergaser) x

dreiteilig; Hauptschallddmpfer vorn unter dem Motor,

Nachschalldimpfer hinter der Bodenwanne und
Zusitzdampfer unter dem Kofferraum angeordnet
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Zylinderkop! mit Embauwasserpumpe
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Bild M 66

{1)
(2)
@)
(4)
(5)
(6)
@
@

Riemenscheibe
Rillenkligellager
Lagerabdichtung
Scheibenfeder
Sechskantmutter
Federscheibe
Scheibe
Sechskantschraube

=l

(0) Federscheibe

(10} Kiihlmitteltemperaturregler mit Flanschdichtung
(11) Dichtung

(12) Druckstutzen

(13) Scheibe

(14) Scheibe

(15) Pumpengehiuse

(16) Liifter

(23) Schaufelrad
{26) Buchse, innen
(27) Sicherungsring
{28) Zylinderkopf

{17) Buchse, aulien

(18) Scheibe

(19) Federscheibe

(20) Sechskantmutter

(21) Membrangleitringdichtung
{22} Hohlschraube

(23 Dichiring

(24) Dichtring



Zylinderkop! mit Embauwasserpumpe
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3.3 Motor iiberpriifen

Beim Ausschleifen des Motorblocks sind folgende Aus-
schleifmafie moglich:

1. Ausschleifmal3 73,75 mm Dmr.
2. Ausschleifmal 74,00 mm Dmr.
3. Ausschleifmal 74,25 mm Dmr.
4. Ausschleifmal 14,50 mm Dmr. .
5. Ausschleifmal3 74,75 mm Dmr,
6. Ausschleifmal3 75,00 mm Dmr.
7. AusschleifmalB 75,25 mm Dmr.

8. Ausschleifmald 75.50 mm Dmr.

Bild 6
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Bild M 30

‘olben reinigen.

erbrennungsriickstinde am Kolbenboden und an der
Kolbenringpartie nicht mit scharfen Gegenstinden ent-
fernen, am besten mit rotierender Drahtbiirste.
Verbrennungsriickstinde in den Ringnuten mit geeigne-
tem (gebrochenem), an der Bruchstelle plangeschliffenem
Kolbenring entfernen.

Nur den Nutengrund bearbeiten, Verbrennungsriick-
stinde am XKolbenschaft nicht entfernen. Leichte Frefi-
stellen konnen mit einem in Ol-Kraftstoff-Mischung ge-
tauchten Korundstein entfernt werden — anschlieBend
mit poliertem Rundstahl glitten.

Bild M 31

Kolbenringe reinigen und Ringstofl im Zylinder kontrol-
lieren (0,25 - -* 0,4 mm). :

Nach dem Einsetzen der Ringe Héhenspiel mit Fithllehre
messen, dieses soll

am oberen Ring 0,09 --- 0,122 mm,

am 2. Ring 0,07 + -~ 0,102 mm und
am 2. und 3, Ring 0,05 --- 0,082 mm
betragen.

Bei gebrauchten Kolben nur dann neue Kolbenringe ver-
wenden, wenn Ringbriiche eingetreten sind oder die er-
forderlichen Passungswerte nicht mehr vorhanden sind
(auf Kolbenringdicke achten!).

§ RH Wartburg 353 W

Bild M 32

Beim Einbau neuer Kolben auf Farbkennzeichnung der
Kolbenbolzen und Verwendung gleicher Massegruppen
(siehe Abschnitt 3.3.) achten.

(weiB: 20 405 tnm, schwarz: 20 _5e0s mm),

Uberpriifte und einbaufertige Kolben auf 60 bis 80°C
gleichm&Big erwirmen.

Eingedlte Kolbenbolzen auf Spezialdorn W-86 865/3 auf-
setzen, mit nichtfaserndem Tuch oder Asbesthandschu-
hen Kolben so halten, daB die Bolzenbohrung in der
Flucht des Pleuellagers liegt und die Aussparung an der
unteren Kolbenkante zur Ansaugseite zeigt.

Einfiihr- und Druckstiick einsetzen und durch Kolben und
Pleuel bis zum Anschlag des Druckstiickes schieben.
Kolbenbolzen durch Drahtsprengringe sichern.

Kolben auswinkeln.

Es lassen sich jedoch nur die vom Pliouel herriihrenden
Fehler beseitigen.

Achtung! Durch falsches Auswinkeln kann die
Schiefstellung des Kolbens noch vergrifiert werden.

Bild M 33

Auswinkeln ohne Auswinkelgerit

Kurbelwelle mit Hauptlagern fest in den Zylinderblock
einlegen. Haarwinkel W-86 870 an der Trennfliche zwi-
schen Zylinderblock und Kurbelgehiuse sowie an den
Kolbenschaft anlegen und Lichtspalt iiberpriifen.
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